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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

1. TASTENBELEGUNG DER FRONTPLATTE
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Tastenbelegung Temperatur Fahrerplatz (Frontbox)

Taste S1: Frontboxgebléase Stufe |

Taste S2: Frontboxgeblase Stufe Il

Taste S3: Klappe Frischluft/Umluft

Taste S4: Klappe Scheiben + Scheibendefrost

Taste S5: Klappe Fahrerplatz /Mittelgang

Taste S4+S5: Lampentest bei ausgeschalteter Ziindung

Taste S15: Sollwerttaste ( - ) fur Ventilstellung am Fahrerplatz (Frontbox)
Taste S16: Sollwerttaste ( + ) fur Ventilstellung am Fahrerplatz (Frontbox)

Tastenbelegung Klimaregelung Fahrgastraum
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

Taste S6:

Taste S7:
Taste S8:
Taste S9:

Taste S10:
Taste S11:
Taste S12:

Taste S13:

Taste S14:

Taste S17:
Taste S18:
Taste S19:
Taste S20:

LED-ANZEIGE

-Automatikbetrieb bei eingeschalteter Ziindung
-Diagnosebetrieb bei ausgeschalteter Ziindung mit S9
-LUftungsbetrieb Stufe |

-LUftungsbetrieb Stufe Il

-Klappe Frischluft/Umluft bei eingeschalteter Zindung mit S6
-Zusatzheizung

-Konvektoren ein/aus

-Uhrzeit oder Schalteruhr stellen (h) bei "Ziindung aus"
-Testmodus aufwartszahlen

-LED-Anzeige Helligkeit abdunkeln ein/aus

-Uhrzeit oder Schaltuhr stellen (min) bei "Zindung aus"
-Testmodus abwartszahlen

-Raumtemperatur bei "Ziindung ein"

-Einschaltung des Stellmodus der Uhrzeit sowie
-Schaltuhr Zusatzheizung bei "Zlindung aus"
-Bestatigungstaste fur neu eingegebene Uhrzeit.
-Temperaturanzeige Aul3entemperatur

-Sollwerttaste ( - ) fir Raumtemperatur Oberdeck
-Sollwerttaste ( + ) fur Raumtemperatur Oberdeck
-Sollwerttaste ( - ) fir Raumtemperatur Unterdeck
-Sollwerttaste ( + ) fur Raumtemperatur Unterdeck

Uber die LED-Anzeige werden folgende Informationen ausgegeben:

1) Dbeiausgeschalteter Ztiindung: Stellen der Uhr und Schaltuhr fir die

Zusatzheizung

Diagnose

Punktanzeige (blinkt als Kontrolle fir Prozessor-
funktion)

2) bei eingeschalteter Zindung: Raum- und AulRentemperaturanzeige mit

Frostwarnung

Uhrzeit

Fehlermeldung

Frontbox6ffnung bzw. Sollwert Raumtemperatur

2. KURZANLEITUNG
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

Diese Anleitung ermdglicht eine Ubersicht der einzelnen Funktionen des
Klimareglers KR-454.

ANZEIGE

Als Grundanzeige bei eingeschalteter Ziundung wird immer die Aul3entemperatur
ausgegeben.

Bei ausgeschalteter Zindung blinkt der Dezimalpunkt zwischen der Minuten- und
Stundenanzeige als Kontrolle fur die Funktion des Mikroprozessors.

Im Testmodus wird die Anzeige zur Dateninformation fir die Fehlererkennung
benutzt.

AUTO

Der Normalbetrieb des Klimareglers ist der Automatikbetrieb. Diese Funktion wird bei
laufendem Motor selbsttatig gestartet. Die Leuchtdiode ,Auto® (S6), sowie
.Konvektor* (S11) leuchten. Mit den Sollwerttasten S17 bzw. S18 kann nun die
gewtlnschte Raumtemperatur fur den Fahrgastraum eingestellt werden.

Der einstellbare Temperaturbereich ist dabei zwischen 18°-28° C.

LUFTUNG

Das Dachkanalgeblase kann mit den Tasten S7 bzw. S8 manuell eingeschaltet
werden. Dabei werden das Motorventil fir die Dachkanalheizung zugefahren und es
wird mit 40% bzw. 100% Geblaseleistung geluftet.

Im Automatikbetrieb kann mittels der Tasten S7 bzw. S8 die Geblasedrehzahl auf
40% bzw. 100% fixiert werden. (Achtung: Die automatische Raumregelung wird
dadurch behindert!)

KONVEKTOREN

Die Konvektoren werden im Automatikbetrieb sebsttatig eingeschaltet und regeln
ihre Temperatur nach Vorgabe des Sollwertes Raum. Dabei dient als Istwert der
Konvektorfihler, wobei der Raumtemperaturfiihler eine Aufheizung des Innen-
raumes begrenzt.

Wahrend des Liuftungs- und Standheizungsbetriebes koénnen die Konvektoren
ebenfalls zugeschaltet werden und werden wie im Automatikbetrieb geregelt.

FRONTBOX

Der Klimaregler beinhaltet eine Frontboxsteuerung fir den Fahrerplatz, welche im
linken Teil des Gerates untergebracht ist. Mit den Sollwerttasten S15 bzw. S16 wird
die Temperatur eingegeben. Durch diverse Tasten lassen sich die Klappen sowie
das 2-stufige Geblase betétigen.

3. BESCHREIBUNG DER TASTENFUNKTIONEN
3.1 BEDIENUNG FAHRERPLATZ (FRONTBOX)
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

Tasten S15, S16:

Y A

Taste S4:

Sollwerteinstellung fur Temperatur Fahrerplatz

Einstell- und Anzeigebereich 0 bis 100 in ler - Schritten, bei der
Standardausftihrung ohne Klimatisierung bzw. KR-451 City.

Bei klimatisierter Frontbox, mit eingebautem Temperaturfihler,
wird die Anzeige des Einstellbereichs mit einem Dezimalpunkt
versehen. Anzeigewert von F 0.0 bis F 10.0.

Der aktuelle Sollwert des Fahrerplatzes wird durch kurzes
Betétigen ( Dricken und Loslassen ) der Tasten S15 oder S16 auf
dem Display angezeigt. Anzeige z.B., F50“, bzw. ,F 5.0"

Der Sollwert kann nun mit den Tasten S15 und S16 in ler -
Schritten pro Tastendruck verandert werden. Wird eine der Tasten
langer als 2 Sek. betatigt, erfolgt die Verstellung des Sollwertes im
Schnellautf.

Wird keine dieser Tasten mehr betatigt, wird der aktuelle Sollwert
abgespeichert und angezeigt. Nach weiteren 5 Sekunden geht die
Anzeige in den vorherigen Status zurlck.

Frontboxgeblase 40%
Funktion auch ohne laufendem Motor

Frontboxgeblase 100%
Funktion nur bei laufendem Motor

Klappe "Frischluft / Umluft" Fahrerplatz
Grundzustand: Frischluft

Klappe "Scheibendefrost”
Grundzustand: Klappe auf

Wird die Taste kirzer als 2 Sekunden betatigt, wird die Klappe
geoffnet oder geschlossen. Bei geéffneter Klappe leuchtet die
Tasten-LED S4.

NEOPLAN Bus GmbH
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

Taste Sb5:

(]
-7
Wa

Notizen:

Wird die Taste langer als 2 Sekunden betéatigt, wird die Defrost-
funktion eingeleitet. Das heisst:

- Klappe Scheibe geht auf, Tasten - LED S4 blinkt

- Klappe Mittelgang geht zu, Tasten - LED S5 geht aus

- Klappe Umluft geht zu (Frischluft), Tasten - LED S3 geht aus
- Frontboxgeblase 100%, Tasten - LED S2 leuchtet

- Frontboxventil geht auf, LED-Anzeige z.B. ,F100“ fur 5 Sek.

Die Defrostfunktion wird durch wahlweise Betatigung der Tasten
S1,S2,S3,54, S5, S15 oder S16 wieder aufgehoben.

Klappe "Fahrerplatz/Mittelgang”

Bei Tastendruck geht die Klappe auf. In dieser Stellung wird ein
Teil des Luftstromes zum Fahrer und in den Mittelgang geleitet.

3.2 BEDIENUNG KLIMAREGELUNG FAHRGASTRAUM

Tasten S17, S18:

Y A

Sollwerteinstellung fir Raumtemperatur Oberdeck
Einstell- und Anzeigebereich von 18°-28° C

NEOPLAN Bus GmbH
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

Tasten S19, S20:

Y A

Taste S6:

(]
AUTO

Der aktuelle Sollwert des Oberdecks wird durch kurzes Betatigen (
Drucken und Loslassen ) der Tasten S17 oder S18 auf dem
Display angezeigt.

Anzeige => z.B. , 20"

Dieser kann nun mit den Tasten S17 und S18 in 1°C -Schritten
pro Tastendruck verandert werden.

Nach dem Loslassen der entsprechenden Taste wird auf dem
Display der aktuelle Sollwert angezeigt.

Nach weiteren 5 Sek. ohne Tastenbetatigung, wird der Wert
abgespeichert und die Anzeige geht in den vorherigen Status
zuruck.

Sollwerteinstellung fir Raumtemperatur Unterdeck
Einstell- und Anzeigebereich von 18°-28° C

Der aktuelle Sollwert des Unterdecks wird durch kurzes Betatigen
( Dricken und Loslassen ) der Tasten S19 oder S20 auf dem
Display angezeigt.

Anzeige => z.B. , 20"

Dieser kann nun mit den Tasten S17 und S18 in 1°C -Schritten
pro Tastendruck verandert werden.

Nach dem Loslassen der entsprechenden Taste wird auf dem
Display der aktuelle Sollwert angezeigt.

Nach weiteren 5 Sek. ohne Tastenbetdtigung, wird der Wert
abgespeichert und die Anzeige geht in den vorherigen Status
zuruck.

AUTOMATIKBETRIEB

Nach Start des Motors wird die Raumtemperaturregelung
selbsttétig eingeschaltet. Die Leuchtdiode der Taste S6 leuchtet.
Durch Betatigung der Taste S6 kann der Automatikbetrieb
ausgeschaltet werden. Die automatische Regelung ist nur bei
laufendem Motor moéglich. Beim Ausschalten der Zindung werden
in jedem Fall Geblase und die Klimaanlage abgeschaltet. Die
Motorventile und Klappen verbleiben dabei in ihrer Stellung. Bei

NEOPLAN Bus GmbH
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Taste S7:

Taste S8:

A\ /N
2

N

Automatikbetrieb wird die Raumtemperatur unter Einsatz der
Anlagenkomponenten (Geblase, Klimaanlage, Heizung) auf die
mit den Sollwerttasten eingestellten Temperaturen selbsttatig
geregelt.

Als Sonderfunktion kann mit den Luftungstasten (S7/S8) die
automatische Drehzahlregelung der Dachkanalgebléase gesperrt
werden. Die Geblasedrehzahl wird dann wie beim Luftungsbetrieb
auf 40% (Stufe I- S7) bzw. 100% (Stufe 1I-S8) fest eingestellt.
(z.B. zum schnellen Entluften des Fahrzeuges.)

LUFTUNGSBETRIEB Stufe |

Bei Betatigung der Tasten S7 gehen die Motorventile der
Dachkanalheizung zu und die Dachkanalgeblase werden auf
Stufe | eingeschaltet (ca. 40%). Dieser Liftungsbetrieb ist auch
ohne laufenden Motor, nur mit eingeschalteter Ziindung méglich,
wobei der eingebaute Unterspannungsschutz im Geréat eine
Tiefentladung der Fahrzeugbatterie vermeidet.

LUFTUNGSBETRIEB Stufe Il
Funktion wie Taste S7 jedoch Luftleistung 100%

Diese Taste ist nur bei laufendem Motor (Lichtmaschine) in
Funktion.

MERKE: Die Lufter werden, um einen hohen Einschaltstrom zu
vermeiden, langsam auf 100% L ufterleistung geregelt!!

(Zeitdauer ca. 15 sek.!)

Klappe "Frischluft/Umluft" Fahrgastraum

Mit dieser Taste kann wéahrend der Fahrt die Liftung auf Umluft
geschaltet werden, wobei eine Automatik nach 10min wieder auf
Frischluft umschaltet.

Ferner wird bei Temperaturen tber 28°C und unter -20°C
automatisch auf Umluft umgeschaltet (nach Funktionstabelle).

NEOPLAN Bus GmbH
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Taste S10:

B

Taste S11:

Taste S12:

N

TasteS13:

&l

min

Taste S14:

o%

ZUSATZHEIZUNG

Bei Betatigung wird die Zusatzheizung gestartet. Der Betrieb der
Zusatzheizung wird durch die Tastenleuchte bestatigt.

KONVEKTOREN

Mit dieser Taste werden die Konvektoren ein- bzw. ausgeschaltet.
Dabei werden diese in Abhangigkeit der eingestellten Temperatur
(Sollwerttasten S17, S18) auch im Luftungsbetrieb Uber eigenen
Fuhler geregelt. Dabei dient die Raumtemperaturmessung als
Temperaturbegrenzung fir die Konvektorregelung.

RAUMTEMPERATUR OBERDECK und Stellen der UHRZEIT
Beim Einstellen der Uhrzeit und der Schaltuhr erfolgt Uber diese
Taste das Aufwéartszahlen der Stundenanzeige. Im Diagnose-
modus erfolgt mit dieser Taste das Aufwartszahlen der
Diagnoseschritte.

RAUMTEMPERATUR UNTERDECK und Stellen der UHRZEIT

Beim Einstellen der Uhrzeit und der Schaltuhr erfolgt Uber diese
Taste das Aufwartszahlen der Minutenanzeige. Im Diagnose-
modus erfolgt mit dieser Taste das Abwartszahlen der
Diagnoseschritte.

AUSSENTEMPERATUR
Bei eingeschalteter Ziindung:
-Es wird die Aul3entemperatur angezeigt.

-Nach Betatigung der Funktionstaste wird die aktuelle Uhrzeit
angezeigt.

Bei ausgeschalteter Ziindung:
- Einschalten des Uhrstellmodus
- Bestatigungstaste fur neu eingestellte Uhrzeit.

NEOPLAN Bus GmbH
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

3.3 STELLEN DER UHRZEIT

Taste S14:

AUSSENTEMPERATUR/UHRZEIT

VORAUSSETZUNG: Motor aus, Zindung aus!!

Mit Taste S14 wird der Uhrstellmodus aufgerufen. Die Tasten S12
und S13 leuchten auf. Am Display wird die im Moment
anstehende Uhrzeit angezeigt. Wird keine weitere Taste betéatigt,
erlischt die Anzeige nach ca. 5 Sekunden und die bisher
eingestellte Uhrzeit bleibt erhalten.

Nach Betéatigung der Taste S14 kann mit der Taste S12 die
Stundenanzeige durch Tastendruck hochgezahlt werden. Wird die
Taste langer betéatigt, zahlt die Anzeige im 1/2 Sekundentakt hoch.

Die Einstellung der Minutenanzeige erfolgt mit der Taste S13,
wobei fur die Bedienung die selbe Funktion wie fir die Taste S12

gilt.

Nach Einstellen der Stunden- und Minutenanzeige wird die neu
eingestellte Uhrzeit mit der Taste S14 bestétigt. Erfolgt innerhalb
von ca. 5 Sekunden keine Bestatigung, Ubernimmt das Geréat
wieder die bisher eingestellte Uhrzeit.

NEOPLAN Bus GmbH
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

3.4 PROGRAMMIEREN DER ZUSATZHEIZUNG

Taste S14

Taste S10

Es gelten zur Programmierung der Zeituhr fur die Zusatzheizung
die gleichen Bedienungsschritte wie fur das Stellen der Uhrzeit.

Nach Dricken der Taste S14 (Stellmodus) mul3 jedoch
anschlielend innerhalb ca. 5 Sekunden die Taste S10

(ZUSATZHEIZUNG) betatigt werden.

Anschlieend wird wie beim Uhrzeitstellen die gewlnschte
Einschaltzeit der Zusatzheizung programmiert und mit der Taste
S14 bestéatigt. (Tasten - LED S10 blinkt im 2 Sekunden -Takt).

Wurde die Zusatzheizung automatisch gestartet, kann diese mit
der Taste S10 wieder ausgeschaltet werden, ansonsten schaltet
die Heizung nach 1 Stunde automatisch wieder aus. Zusammen
mit der Zusatzheizung werden zudem die Konvektoren mit
eingeschaltet und temperaturgeregelt.

Dabei gilt wie bei der Raumregelung der Temperaturwert der
Sollwerteinstellung. Soll dabei ein Deck nicht vorgeheizt werden,
so ist der betreffende Sollwert auf "min" zu stellen.

Die aktuelle Einschaltuhrzeit |43t sich bei ausgeschalteter
Zindung mit der Automatiktaste (S6) Uberprifen. Dabei steht im
Display bei programmierter Zusatzheizung die Einschaltuhrzeit,
oder wenn keine Programmierung vorgenommen wurde, die
Anzeige "OFF".

Die Kontrollanzeige wird nach ca. 5 Sekunden wieder aus-
geblendet.

Soll eine programmierte Einschaltzeit gel6scht werden, so ist, wie
bei der Programmierung, die Startzeit aufzurufen, die aber an-
schlief3end nicht mit der Taste S14 bestatigt werden darf.

Durch Einschalten der Zindung kann die Standheizungs-
programmierung nicht geléscht werden !!

NEOPLAN Bus GmbH
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

4.0 FEHLER-DIAGNOSE

Der Klimaregler KR-451/454 ist mit einem aufwandigen Programm zur
Fehlerdiagnose ausgestattet.

Bei einer ersten Inbetriebnahme des Geréates, fuhrt das Gerat einen Selbsttest und
einen Bustest durch. Werden dabei Fehler erkannt, werden diese sofort im Display
angezeigt und in den Fehlerspeicher geschrieben. Diese Fehler missen mit der
Taste S14 quittiert werden. Anschliel3end werden diese Fehler nicht mehr angezeigt.

Wahrend des normalen Klimatisierungsbetriebes arbeitet diese Fehlerdiagnose
sozusagen im "Hintergrund" und Uberwacht die Fuhler, Sollwert- und Ventil-
potentiometer, sowie die geschalteten Ausgénge der Ventilmotoren und sonstige
Verbraucher auf Unterbrechung und Kurzschluf3. Tritt wahrend der Fahrt ein oder
mehrere Fehler auf, so wird die betreffende Stoérung in Form einer laufenden Zahl
mit einem davorstehenden E (ERROR) in den Fehlerspeicher geschrieben. Eine
Anzeige im Display wahrend des Betriebes erfolgt nicht !

Das Klimacenter arbeitet selbsttatig im Notbetrieb weiter, wobei z.B. die Fihlerwerte
je nach Betriebszustand simuliert werden. Dieser Notbetrieb ist durch einen Punkt im
Display ganz rechts zu erkennen.

Bei einem Fehler der Ventilpotentiometer wird der Klimaregler versuchen, die Ventile
auch ohne Rickmeldung zu betatigen, um eine, wenn auch grobere, Regelung zu
ermoglichen.

Bei einem Kurzschlul3 eines Ausganges wird dieser abgeschaltet und der
betreffende Fehler am Display ausgegeben. Beim Aus- und Einschalten der
Zundung wird jedesmal erneut versucht, den Ausgang wieder anzusprechen.

Der Fehler E-33 (Klimaanlage) wird zusatzlich auch wéhrend der Fahrt am Display
angezeigt .

Taste S14
Gleichzeitig blinkt die Leuchtdiode der Taste S14.
Mit der Taste S14 muss der Fehler anschlielRend quittiert werden.

Durch einen RESET oder unterbrechen der Stromversorgung kann durch den
anschlieBenden Testdurchlauf des Geréates festgestellt werden, ob der gespeicherte
Fehler im Fahrzeug noch vorhanden ist .
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

4.1 FEHLER-SPEICHERUNG

Tritt wahrend einer Fahrt ein Fehler auf, oder wurde bei einem Selbsttest (RESET)
ein Fehler erkannt und quittiert, bleibt die Fehlernummer im sog. Fehlerspeicher des
Gerates erhalten und kann bei Bedarf aufgerufen und geléscht werden.

4.2 FEHLERSPEICHER AUFRUFEN UND LOSCHEN

Der Inhalt des Fehlerspeichers kann bei ausgeschalteter Zindung
durch gleichzeitiges Betatigen der Tasten S6 und S9 aufgerufen
werden.

AnschlieRend wird die Anzahl der erkannten Fehler durch ein , A"
(wie Anzahl) und einer fortlaufenden Zahl dargestellt.

Mit den Tasten S12 u. S13 kann anschliel3end im Fehlerspeicher
vor- und zurtickgetippt werden.

Durch gleichzeitiges Betétigen beider Tasten wird der Inhalt des
Fehlerspeichers geldscht.

Im Display erscheint die Anzeige "A OO"

Sollte in der Anlage weiterhin ein Fehler vorliegen, (z.B.
Fuhlerbruch) so erscheint diese Fehlermeldung sofort wieder.

NEOPLAN Bus GmbH
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

4.3 LISTE DER FEHLERMELDUNGEN - EINSTOCKBUS

Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler

Betriebsstundenzahler nicht auf O gestellt
Kurzschlul3 AuRenfthler
Kabelbruch Aul3enfiihler
Kurzschlul3 Raumfiuhler
Kabelbruch Raumfthler
Kurzschlul3 Dachkanalfthler
Kabelbruch Dachkanalftihler
Kurzschlul3 Konvektorfuhler vorne
Kabelbruch Konvektorfuhler vorne
Kurzschlul3 Konvektorftihler hinten
Kabelbruch Konvektorftihler hinten

© 00 N O O~ Wk
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Fehlermeldungen: Ein-/Ausgabefehler

Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler

33 Klimakompressor Rickmeldung fehlt

34 Zusatzheizung (WEBASTO) Riickmeldung fehlt

35 Propventil Dachkanal Poti defekt

36 Propventil Fahrerplatz Poti defekt

37 Propventil Konvektor vorne Poti defekt

38 Propventil Konvektor hinten Poti defekt

43 Sollwertpoti Oberdeck Leitungsbruch (SPACELINER)

NEOPLAN Bus GmbH
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

Fehlermeldungen: Spannungsfehler

Fehler 80 Ventilpotispannung fehlt
Fehler 81  Ausgange Ventilmotoren oder Stellmotoren
Frontbox tberlastet
Fehler 82 Ventilzuordnung (Ventil - Poti) falsch
Fehler 84 Ausgange uberlastet (Gesamtstrom)
Fehler 85  Frontbox Stufe 1 Uberstrom
Fehler 86 Frontbox Stufe 2 Uberstrom
NEOPLAN Bus GmbH Seite: 17
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4.4 LISTE DER FEHLERMELDUNGEN - DOPPELSTOCKBUS

Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler

Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler

Betriebsstundenzahler nicht auf O gestellt
Kurzschlul3 AuRenfuhler

Kabelbruch --"--

Kurzschluf3 Raumfiihler Unterdeck;
Kabelbruch --"--

Kurzschlul3 Kanalfiihler Unterdeck;
Kabelbruch --"--

Kurzschlul3 Konvektorfiihler Unterdeck;
Kabelbruch --"--

© 00N Ul WEHE
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13 Kurzschluf? Raumfiihler Oberdeck

14 Kabelbruch --“-

15 Kurzschluf3 Kanalfuihler Oberdeck

16 Kabelbruch --“--

17 Kurzschlul3 Konvektorfiihler vorn Oberdeck

18 Kabelbruch --“--

19 Kurzschlul3 Konvektorfuhler hinten Oberdeck (Option)
20 Kabelbruch --“-

21 Kurzschlul3 Frontboxfuhler Fahrerplatz (Option)
22 Kabelbruch --“--

23 Kurzschlufl3 Frontboxfthler Oberdeck (Option)
24 Kabelbruch --“--

Fehlermeldungen: Ein-/Ausgabefehler

Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler
Fehler

33 Klimakompressor Rickmeldung fehlt

34 Zusatzheizung (WEBASTO) Riuckmeldung fehit
35 Propventil Dachkanal Unterdeck Poti defekt

36 Propventil Fahrerplatz Poti defekt

37 Propventil Konvektor UD Poti defekt

39 Propventil Dachkanal OD defekt

40 Propventil Frontbox Oberdeck Poti defekt

41 Propventil Konvektor Oberdeck Poti defekt

42 Propventil Frontbox Oberdeck Poti defekt

43 Sollwertpoti Frontbox Oberdeck Kabelbruch

Fehlermeldungen: Kurzschlisse und Spannungsfehler

NEOPLAN Bus GmbH
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

Fehler 80  Ventilpotispannung fehlt (+5V)
Fehler 81  Ausgange Ventilmotoren oder Stellmotoren
Frontbox Uberlastet
Fehler 82 Ventilzuordnung (Ventil - Poti) falsch
Fehler 84 Relaisausgange uberlastet (Gesamtstrom)
Fehler 85 Uberstrom Frontbox 1. Stufe
Fehler 86 Uberstrom Frontbox 2. Stufe
NEOPLAN Bus GmbH Seite: 19
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5. SONDERFUNKTIONEN

5.1 HELLIGKEITSEINSTELLUNG DER LED-ANZEIGEN

Der Klimaregler KR-451/454 ist mit einer Helligkeitssteuerung
ausgestattet, die bei eingeschaltetem Fahrlicht die Anzeige
abdunkelt. Dabei kann die Helligkeit in 2 Stufen vom Fahrer selbst
bestimmt werden.

Die Einstellung erfolgt bei nicht eingeschalteter Zindung im
"DIAGNOSEMODUS":

Es werden gleichzeitig die Tasten S6 und S9 betétigt.

Nachdem auf dem Display die Programmversion und der Inhalt
des Fehlerspeichers aufgelistet wurde,

kann durch gleichzeitiges Dricken der Tasten S1 und S2 die
Helligkeitseinstellung aufgerufen werden.

-
-yt

Auf dem Display erscheint nun z.B. i
|

|
e

Diese Anzeige bedeutet 50% eingestellte Helligkeit.

Dieser Wert kann mit den Tasten S12 auf 50% und S13 auf 100%
verandert werden.

Nach erfolgter Helligkeitseinstellung wir dieser Wert
mit der Taste S14 abgespeichert.

Durch Betétigen der Tasten S6 / S9 wird der DIAGNOSE-MODUS
wieder verlassen.

Wird nun mit dem Licht gefahren, verdunkelt sich die Anzeige auf
den eingestellten Helligkeitswert.

Soll wahrend einer Fahrt bei Tageslicht das Fabhrlicht
eingeschaltet werden, (z.B. in Schweden) ist eine Abdunklung der
Anzeige unerwinscht.

Durch gleichzeitiges Driicken der Tasten S1 und S2 (Fahrer-
platzgeblase) kann die Helligkeitseinstellung auch wéahrend der
Fahrt ein- bzw. ausgeschaltet werden.

NEOPLAN Bus GmbH
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

5.2 MAXIMAL-/MINIMALSTELLUNG DER SOLLWERTEINSTELLUNG
RAUMTEMPERATUR (OVERRIDE- MODUS)

S17 S18

S19 S20
®

Override - Modus Heizen (ungeregeltes Heizen)

Solltemperatur mit Taste S18 auf Maximum 28°C stellen und
loslassen. Dann Taste S18 langer als 2 Sekunden driicken, in der
Anzeige erscheint ein , H“, das System heizt ungeregelt.

Dabei werden alle Stellglieder der Heizung (Motorventile,
Konvektorventile) voll gedffnet. Diese Betriebsart wird z.B. zum
Entliften des Wasserkreislaufes verwendet.

Override - Modus Kihlen (ungeregeltes Kiihlen)
Solltemperatur mit Taste S17 auf Minimum 18°C stellen und
loslassen. Dann Taste S17 langer als 2 Sekunden drlcken, in der
Anzeige erscheint ein ,C “, das System kuhlt ungeregelt.

In dieser Betriebsart wird die Klimaanlage ohne Regelung auf
Dauerbetrieb eingeschaltet (z.B. zum Beftillen).

Im Override - Modus wird der automatische Regelbereich des
Gerates verlassen, und die rote LED in der AUTO- und
Konvektortaste blinkt.

Zum Beenden des Override - Modus mit Taste S17 oder S18
Temperatur wieder in den Normalbereich stellen.

5.3 MINIMALDREHZAHLEINSTELLUNG DER DACHKANALGEBLASE

- siehe Service- / Testprogramm Nr.: 12 und 13 -

NEOPLAN Bus GmbH
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5.4 RUCKSTELLEN DER INTERNEN SPEICHER (RESET)

B

Die internen Speicher des Klimareglers KR-454 konnen im
Storungsfall durch  Abklemmen der Versorgungsspannung,
Betatigen des Notschaltmoduls, oder durch einen RESET mittels
der Tastatur am Klimaregler zuriickgestellt werden. RESET wird
ausgeldst durch gleichzeitiges Betatigen der Tasten S1 und S11.
Das Gerat meldet sich durch Anzeige des Geratetypes (z.B.
451C) Anschlie3end geht der Klimaregler in den Selbsttest. Alle
Speicherwerte werden geldscht, die interne Uhr des Gerates mul3
wieder gestellt werden.

Diese MalRnahme ist erforderlich, wenn durch elektrische
Storungen (Kurzschluss, leere Fahrzeugbatterie etc.) der Regler
gestort, oder ein Motorventil getauscht wurde.

5.5 AUSSCHALTEN DER AUTOSTART-FUNKTION (Automatikbetrieb)

CJ
AUTO

[ ]
\ L’

~|-

Nach dem Motorstart schaltet der Klimaregler KR-451 selbsttatig
auf Klimaautomatik (AUTO). Diese Funktion laf3t sich - falls nicht
erwlnscht - ausprogrammieren:

1. Motor aus, Zindung aus.

2. Automatiktaste S6 drticken, im Display erscheint die Anzeige ,,
OFF ,, oder bei programmierter Standheizung die Einschaltzeit.
Taste S6 gedrickt halten und gleichzeitig Ziindung einschalten bis
im Display die Uhrzeit erscheint.

Die Autostart-Funktion ist deaktiviert. Die Automatik-Funktion muf3
nun manuell durch Dricken der AUTO-Taste S6 bei jedem
Motorstart eingeschaltet werden.

Die erneute Aktivierung geschieht durch die gleiche
Vorgehensweise.

NEOPLAN Bus GmbH
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5.6

KODIERUNG BEI FAHRZEUGEN OHNE KLIMAANLAGE

Ist das Fahrzeug ohne Klimaanlage ausgestattet, so mul3 der Klimaregler dem-
entsprechend kodiert werden. Zu diesem Zweck wird an den Kontrolleingang
Klimartickmeldung (Stecker X2 Pin 9) ein 24V-Signal Klemme 15 (Zundung) fest
angelegt.

(z.B. Drahtbriicke von X10 Pin 2/5 auf X2 Pin 9)

Ist das Fahrzeug als Sonderausfiuhrung ohne Dachkanalheizung oder
Konvektorheizung ausgestattet, wird diese Ausfiihrung vom Klimaregler beim
Systemcheck selbsttatig erkannt. Der Regler findet beim Test z.B. den
angeschlossenen  Dachkanalfiihler und sucht dabei das zugehdrige
Dachkanalventil. Fehlt das Ventil, meldet der Regler dies als Fehler. Fehlen
Fuhler und das Ventil, wird vom Gerat der Regelkreis als nicht vorhanden
vermerkt und gespeichert. (Analog dazu der Konvektorkreis). Ist der Konvektor-
Regelkreis vom Gerat als nicht vorhanden erkannt worden, (kein Fihler und
kein Ventil) ist die Konvektortaste ohne Funktion.

Es kann daher am Fahrzeug beliebig der vordere oder hintere Konvektorkreis
bestiickt werden, ohne das am Gerat eine Anderung oder Einstellung
vorgenommen werden muf3.

5.7 SONDERFUNKTIONEN DER ANZEIGE

Der Klimaregler KR-454 gibt durch Aufleuchten einzelner Dezimalpunkte in der LED-
Anzeige Auskunft Uber verschiedene Betriebszustdnde der Klimaregelung.

[ | ‘ ‘ ] Bei Ziindung ein blinkt der Dezimalpunkt der zweiten Ziffer.

Dieser Punkt blinkt auch bei Unterspannung auf (<22,5V),

jedoch mit kurzen Blinkimpulsen. Wird bei Unterspannung eine
beliebige Taste betéatigt, erscheint in der Anzeige ein ,U".

o Ist die Klimaanlage in Betrieb, d.h. an der Riickmeldung der
. | Verdichterkupplung werden 24V gemessen, leuchtet der rechte

1 Punkt der Displayanzeige.

NEOPLAN Bus GmbH
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6. ZUSATZGERATE EINSTOCKBUS (CITY)

6.1 NOTSCHALTER-LUFTUNG UND RECHNER-SCHNITTSTELLE RS-232

Das Notschaltermodul Type NSM-450 ist mit einem Notschalter fur die Dachkanal-
geblase und einer separaten Steckbuchse fur die Rechner-Schnittstelle zur Diagnose
des Klimatisierungssystems ausgestattet.

~232
C@NT ROL
\\
NEOFLAN \‘ 7

Notschalter Schnittstelle

FUNKTION:

Sollte beim KLIMAREGLER ein Totalausfall auftreten, so kann mit einem
Kugelschreiber, Bleistift oder dergleichen der im dreieckigen Symbol befindliche
Schalter gedriickt werden. Dabei wird der Klimaregler abgeschaltet und die
Dachkanalgeblase werden ohne Regelung auf die hochste Drehzahl angesteuert. Diese
Funktion wird durch eine rote Lampe im Notschalter angezeigt.

Durch erneutes Betatigen des Schalters wird dieser wieder zurlickgesetzt. Der
Klimaregler wird wieder eingeschaltet und durchlauft seinen Testzyklus (ca. 3 Minuten).

6.2 RECHNER-SCHNITTSTELLE:

FuUr Testzwecke befindet sich auf der rechten Seite des NSM-450 eine Steckbuchse fir
den Prufrechner (z.B. LAPTOP).

Es dirfen nur Systeme der Fa. NEOPLAN oder BADER GmbH angeschlossen werden!

Anschlu3bilder: Siehe Anhang
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7. ZUSATZGERATE DOPPELSTOCKBUS (SKY)

7.1 NOTSCHALTER-LUFTUNG UND RECHNER-SCHNITTSTELLE RS-232

Das Notschaltermodul Type FBS-450/477 ist mit einem Notschalter fir die Dachkanal-
geblase und einer separaten Steckbuchse fur die Rechner-Schnittstelle zur Diagnose
des Klimatisierungssystems ausgestattet.

Zudem ist das Gerat mit einer Frontboxbedienung fir das Oberdeck ausgestattet.
= bR
CONTROL

A

S1 S2 S3 S4 Notschalter und Schnittstelle

o)
VAV
_______/
77 Q\.
N,

FUNKTION:

Sollte beim KLIMAREGLER ein Totalausfall auftreten, so kann mit einem
Kugelschreiber, Bleistift, oder dergleichen, der im dreieckigen Symbol befindliche
Schalter gedrickt werden. Dabei wird der Klimaregler abgeschaltet und die
Dachkanalgeblase werden ohne Regelung auf hodchster Drehzahl angesteuert. Diese
Funktion wird durch eine rote Lampe oberhalb im Notschalterdreieck angezeigt.

Die Notfunktion ,Liftungsbetrieb” kann nur durch Abstellen des Fahrzeugmotors wieder
beendet werden. Der Klimaregler wird dann wieder eingeschaltet und durchlauft seinen
Testzyklus (ca. 3 Minuten).

7.2 RECHNER-SCHNITTSTELLE:

Fur Testzwecke befindet sich auf der rechten Seite des FBS-450 eine Steckbuchse fur
den Prufrechner (z.B. LAPTOP).

Es dirfen nur Systeme der Fa. NEOPLAN oder BADER GmbH angeschlossen werden!

7.3 BEDIENTEIL FUR FRONTBOX-OBERDECK:

Einstell- und Anzeigebereich 0 bis 100 in 5er - Schritten

Der aktuelle Sollwert der Frontbox Oberdeck wird durch kurzes Betétigen ( Driicken und
Loslassen ) der Tasten S1 oder S2 (FBS) auf dem Display des Klimareglers angezeigt.
Anzeige z.B.,, 050"

Der Sollwert kann nun mit den Tasten (-) und (+) in 5er -Schritten pro Tastendruck
veréandert werden.

Bei klimatisierter Frontbox mit eingebautem Temperaturfuhler, wird in der Anzeige ein
Dezimalpunkt gesetzt. Beispiel: ,0 5.0

Alternativ kann das bisherige Bedienteil FBS-450 mit Poti ebenfalls eingesetzt werden.
Bei Sollwertanderung erfolgt am Klimaregler ebenfalls eine Wertanzeige.
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Wird keine dieser Tasten mehr betatigt, wird der aktuelle Sollwert abgespeichert und
angezeigt. Nach ca. 5 Sekunden geht die Anzeige des Klimareglers in den vorherigen
Status zurtck.

Mit den Folientasten S3 und S4 kdnnen zudem zwei unterschiedliche Geblase-
drehzahlen der Frontbox eingeschaltet werden (S3 > Stufel; S4 > Stufe2).

Ist eine Frontbox mit Kihlsystem eingebaut, wird die 1. Geblasestufe selbsttétig durch
die Klimasteuerung eingeschaltet. Eine Betriebsanzeige erfolgt durch die in den
Tastenecken eingebauten LEDs.

Die 1. Geblasestufe bleibt nach Erstbetatigung durch die Klimaanlage, auch nach
Abschalten der Klimakupplung, weiter in Betrieb und schaltet erst nach Abstellen des
Motors, oder manuell durch Tastendruck, ab.

Anschluf3bilder: Siehe Kapitel 8.1

8. SYSTEM-SELBSTTEST

Der Klimaregler KR-451/454 besitzt eine spezielle Betriebsart, in der die einzelnen
Regelkreise und Kontrollorgane geprift werden koénnen, im folgenden Selbsttest
genannt. Diese Betriebsart ist nur bei eingeschalteter Zindung sinnvoll.

AUTO und S11 eingeschaltet. Darauf erscheint in der Anzeige "-01", d.h.

[o ) [o T ) Der Selbsttest wird durch gleichzeitiges Betéatigen der Tasten S6
) ) Testprogramm 1.

) ' ) Mit den Tasten S12 und S13 kénnen die Testprogramme 1 bis 13
/ angewahlt werden.

min
o

Das Starten des jeweiligen Testprogramms erfolgt durch Dricken
der Taste S14.

Diese Taste dient auch zur Bestatigung geanderter Parameter!

Mit der Taste S6 ( AUTO ) wird der Selbsttest wieder verlassen.
AUTO
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8.1. DIE TESTPROGRAMME IM DETAIL

PROGRAMM 1:

Mit diesem Prufprogramm wird die Tastenbeleuchtung am Bedienteil getestet. Die
Tasten-LEDs leuchten nacheinander auf; in der Anzeige erscheint "LED".

Mit der Taste AUTO wird das Testprogramm beendet.

PROGRAMM 2:

Dieses Testprogramm dient zum Uberprifen der 7-Segment-Anzeige. Auf allen vier
Stellen werden nacheinander alle Segmente angeschaltet.

Mit der Taste AUTO wird das Testprogramm wieder beendet.

PROGRAMM 3:

Hier werden die Tasten am Bedienteil getestet. Beim Betatigen einer Taste leuchtet die
zugehdrige Tastenbeleuchtung auf, sofern das Bedienteil in Ordnung ist. Zusatzlich wird
die Tastennummer 1...14 in der Anzeige angezeigt.

' Dieser Test wird durch gleichzeitiges Betatigen der Tasten S12
/ / und S13 verlassen.

PROGRAMM 4.
Beim KR-451/454 nicht mdglich!

Seite: 27
von: 55

Ausgabe: 10/2002 V 1.24 Technische Anderungen vorbehalten!

NEOPLAN Bus GmbH




DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

PROGRAMM 5:
Dieses Testprogramm dient zum Uberprufen der Ventile.
' Mit den Tasten S12 und S13 wird das Ventil 1...6 gewahlt. Die
/ / Ventinummer erscheint links in der Anzeige, rechts die
i — Ventilstellung von 0%...100%.

Mit den Taste S15 und S16 (Fahrerplatztemperatur) wird das
v & jeweils gewahlte Ventil auf oder zugefahren.

(Normalweg: ca. 7% - 87% >80% alte BURKERT-
Baureihe

ca. 15% - 65% >50% neue BURKERT-Baureihe)

Zuordnung der Ventile Einstockbus (City):

1: Dachventil

2 Fahrerventil Frontbox

3: Konvektor vorne (Serienausfihrung 1 Konvektorkreis)
4 Konvektor hinten City / Frontbox OD SPACELINER

Mit der Taste S6 (AUTO ) wird das Testprogramm verlassen.

Zuordnung der Ventile Doppelstockbus (Sky):

Dachventil Unterdeck

Ventil Frontbox Fahrerplatz
Dachventil Oberdeck

Ventil Frontbox Oberdeck
Konvektor UD

Konvektor OD

Mit der Taste AUTO wird das Testprogramm verlassen.
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PROGRAMM 6:
Hier werden die Temperaturen aller Fihler angezeigt.

' Mit den Tasten S12 und S13 werden die Fihler 1...11 gewabhlt.
/ / Die Nummer des Fihlers erscheint links in der Anzeige, die
h min

Fuhlertemperatur wird rechts angezeigt.

Zuordnung der Fuhler Einstockbus (City):

Fuhler 1: Aulentemperatur

Fuhler 2: Raumfuhler

Fuhler 3: Dachkanalftihler

Fuhler 4: Konvektorfihler vorn (Standardfiihler)

Fuhler 5 : Konvektorfiihler hinten CITYLINER (Option Schweden) /

SPACELINER Sollwert Frontbox Oberdeck

Mit der Taste S6 ( AUTO ) wird das Testprogramm verlassen.

Zuordnung der Fuhler Doppelstockbus (Sky):

Fuhler 1: AulRentemperatur

Fuhler 2: Raum UD

Fuhler 3: Kanal UD

Fuhler 4: Konvektor UD

Fuhler 5: Raum OD

Fuhler 6: Kanal OD

Fuhler 7: Konvektor OD vorn

Fuhler 8: Konvektor OD hinten

Fuhler 9: Sollwert Frontbox Oberdeck
Fuhler 10 (A): Frontbox Fahrerplatz (Option)
Fuhler 11 (b): Frontbox Oberdeck (Option)

Mit der Taste AUTO wird das Testprogramm verlassen.
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PROGRAMM 7:

Mit diesem Testprogramm werden die Relaisausgadnge 1...16 gewahlt. Die Nummer wird
in der Anzeige rechts dargestellt. Mit der Taste AUTO wird das Testprogramm verlassen.

Mit der Taste S14 ,Uhrzeit* kbnnen die Ausgénge aus- und eingeschaltet werden.

Zuordnung der Relais:

Ausgang 1: Frontbox 40%

Ausgang 2: Frontbox 100%

Ausgang 3: Zusatzwasserpumpe Konvektor vorn Cityliner
Zusatzwasserpumpe Dach Oberdeck Skyliner

Ausgang 4: Zusatzwasserpumpe Konvektor hinten Cityliner

Zusatzwasserpumpe Dach Ober-oder Unterdeck Sky

Ausgang b5: Zusatzwasserpumpe Dachkanal Cityliner
Zusatzwasserpumpe Dach Unterdeck Skyliner

Ausgang 6: Geblase Dachkanal

Ausgang 7: Klimakupplung

Ausgang 8: Klima 100%

Ausgang 9: Umluftklappe

Ausgang 10: Standheizung

Ausgang 11: Wasserpumpe

Ausgang 12: Frostwarnung

Ausgang 15: Konvektorventil Oberdeck zu > nur Skyliner

Ausgang 16: Konvektorventil Oberdeck auf > nur Skyliner

PROGRAMM 8:

. Mit diesem Programm werden die Ventil- und Servomotor-
g ausgange I/1...8 getestet.

Links in der Anzeige erscheint "v1". Mit den Tasten S12 und S13
werden die Ausgénge 1...8 gewahlt. Die Nummer wird in der
Anzeige rechts dargestellt. Mit der Taste AUTO wird das
Testprogramm verlassen.

Zuordnung der Ausgange:

Ausg. 1: Umluft Fahrerplatz auf

Ausg. 2: Umluft Fahrerplatz zu

Ausg. 3: Scheibendefrost auf

Ausg. 4: Scheibendefrost zu

Ausg. 5: Fahrer/Mittelgang auf

Ausg. 6: Fahrer/Mittelgang zu

Ausg. 7: Frontboxventil Fahrerplatz zu
Ausg. 8: Frontboxventil Fahrerplatz auf
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PROGRAMM 9:

Mit diesem Testprogramm werden die Ventilausgange I1/1...8 getestet. Links in der
Anzeige erscheint "v2".

(J ®
. @, Mit den Tasten S12 und S13 werden die Ausgange 1...8 gewabhilt.

Die Nummer wird in der Anzeige rechts dargestellt.

Zuordnung der Ausgange Einstockbus (CITY):

Ausgang 1: Konvektorventil vorn zu

Ausgang 2: Konvektorventil vorn auf

Ausgang 3: Dachventil zu

Ausgang 4: Dachventil auf

Ausgang 5: Konvektor City hinten zu SPACELINER Frontbox OD
Ausgang 6: Konvektor City hinten auf SPACELINER Frontbox OD
Ausgang 7: nicht belegt

Ausgang 8: nicht belegt

Mit der Taste S6 ( AUTO ) wird das Testprogramm verlassen

Zuordnung der Ausgange Doppelstockbus (SKY):

Ausg. 1: Dachventil Oberdeck zu
Ausg. 2: Dachventil Oberdeck auf
Ausg. 3: Dachventil Unterdeck zu
Ausg. 4: Dachventil Unterdeck auf
Ausg. 5: Ventil Frontbox Oberdeck zu
Ausg. 6: Ventil Frontbox Oberdeck auf
Ausg. 7: Konvektorventil Unterdeck zu
Ausg. 8: Konvektorventil Unterdeck auf

Mit der Taste AUTO wird das Testprogramm verlassen
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

PROGRAMM 10:

Hier werden die Regelspannungsausgéange Uberpruft. In der linken Anzeigestelle wird die
Nummer des Ausgangs 1/2 angezeigt.

T
Y

h
J

\.

PROGRAMM 11:

Mit der Taste S14 wird der Ausgang 1/2 gewahlt. Rechts wird die
Ausgangsspannung zwischen 0% und 100% angezeigt.

Mit den Tasten S12 und S13 kann die Ausgangsspannung
zwischen 0% und 100% eingestellt werden.

Dabei entspricht eine Ausgangsspannung von 0% der Maximal-
drehzahl (OV-Regelspannung) und eine Ausgangsspannung von
100% der Minimaldrehzahl (ca. +22V Regelspannung).

Messung mit Voltmeter bei abgeklemmten Ausgangen!!!

Bei langerer Betatigung der Tasten setzt eine Wiederholungs-
funktion ein.

Mit der Taste S6 AUTO wird das Testprogramm verlassen.

Hier wird die Ventilkennlinie des Frontboxventils der Verstellanzeige angepasst. Damit
kann die Nullstellung des Ventils zur tatsdchlichen Wasserabsperrung korrigiert werden.
Es wird dadurch erreicht, daR der Fahrer zur Offnung des Frontboxventils nicht
beispielsweise 10 oder 20 Schritte vorgeben muf3, bis das Ventil tatsdchlich Wasser

durchlaft.
Gefahr:

PROGRAMM 12:

Wird ein zu grol3er Wert eingegeben, schliel3t das Ventil
nicht mehr vollstandig !

Minimalwinkel: Anzeige 0 - 100

(100: Ventil bei min. nahezu offen 1)

Sinnvoll: max. ca. 15; Auslieferungseinstellung: 0

Mit der Taste S14 ( AuRBentemperatur ) Anderung bestéatigen.
Mit der Taste S6 ( AUTO ) wird das Testprogramm verlassen.

Hier wird die Minimaldrehzahl des Dachkanalgeblases des Oberdecks fur Heizung und

Luftung vorgegeben.

Anzeige: 0 - 255 dabei ist:

0= Maximaldrehzahl (nicht sinnvoll !!) und

255 = Minimaldrehzahl (nicht sinnvoll 1)

Grundeinstellung (Auslieferung): 127 > ca. 12V Regelspannung

Mit der Taste S14 ( AuRentemperatur ) Anderung bestatigen.
Mit der Taste S6 ( AUTO ) wird das Testprogramm verlassen.

NEOPLAN Bus GmbH
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DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

PROGRAMM 13:

Hier wird die Minimaldrehzahl des Dachkanalgebldses beim Einstockbus bzw. des
Unterdecks beim Doppelstockbus fur Heizung und LUftung vorgegeben.

ACHTUNG !!

Anzeige: 0 - 255 dabei ist:

0= Maximaldrehzahl (nicht sinnvoll !') und

255 = Minimaldrehzahl (nicht sinnvoll !!)

Grundeinstellung (Auslieferung): 127 > ca. 12V Regelspannung

Mit der Taste S14 ( AuRBentemperatur ) Anderung bestéatigen.
Mit der Taste S6 ( AUTO ) wird das Testprogramm verlassen.

Diese Einstellung ist entscheidend fir eine ordnungsgemalfie Funktion
im Heizungs- und Klimabetrieb !!

PROGRAMM 14:

Hier wird die Anzeigemdglichkeit fur die Dachkanal- und Konvektortemperatur eingestellt.
Auslieferungszustand ist —keine Anzeige- .

Y

Anzeige freigegeben: ON
Anzeige gesperrt (Standard): OFF
Die Umschaltung erfolgt mittels der Temperaturtasten.

Mit der Taste S14 ( AuRBentemperatur ) Anderung bestéatigen.
Mit der Taste S6 ( AUTO ) wird das Testprogramm verlassen.

9. GesamtanschlulR3bild KR-451/C

NEOPLAN Bus GmbH
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X3

PIN FUNKTION FARBE| NR. X4
1 |MOTORVENTIL DACHKANAL blau [ 101
A e
qel
4 [MOTORVENTIL KONVEKTOR HINT. |l 0101 1| NTC AUSSENTEMPERATUR br | 99
5 [MOTORVENTIL DACHKANAL rosa_ | 101 2 | NTC AUSSENTEMPERATUR i 99
6 |MOTORVENTIL FRONTBOX Fahrer [rot 0100 i E%E%HLER Cb‘fm gg
7 [MOTOTVENTIL KONVEKTOR VORN |grin | 100 T RAUMEDHLER r 5t
8 [MOTORVENTIL KONVEKTOR HINT. |grau_| 0101 ws
9 |POTI + MOTORVENTIL DACH we 101 5 | SCHIRM Schirm| 96
10[POTI + MOTORVENTIL FREOX UD[weif 0100 7_{ DACHKANALFUHLER br | 97
11 [POTI + MV KONVEKTOR VORN |wei8 | 100 8 | DACHKANALFUHLER ws | 97
12 [POTI + MV KONVEKTOR HINTEN |weif | 0101 9_| SCHIRM Schirm| 97
T3|POTI_SCHLEIFER MV DACHKANAL |gr 701 10 | KONVEKTOR VORN br | 98
14 |POTI SCHLEIFER MV _FRBOX UD_|grun | 0100 11| KONVEKTOR VORN ws | 98
15 [POTI SCHLEIFER MV _KONV_VORN|grin | 100 g KSSG‘VFEMKTOR e SCEW
16 [POTI SCHLEIFER MV _KONV_HINT. |9rin__| 0101 r
17 [POTI MASSE MV DACHKANAL __[braun | 101 14 | KONVEKTOR HINTEN ws
18 |POTI_MASSE MV_FRONTBOX UD _[braun | 0100 15 | SCHIRM Schirm
19 [POTI MASSE MV KONV, VORN _|braun | 100 16 | FREI
20 [POTI_MASSE MV _KONV. HINTEN |broun | 0101 17 | FREI
21 [SCHIRM_MV_DACHKANAL Schirm 18 | FREI
22 [SCHIRM_MV_FRONTBOX Fahrer _|Schirm 19 | FREI
23 [SCHIRM_MV_KONVEKTOR VORN _[Schirm 20 | FRE]
24 [SCHIRM_MV_KONVEKTOR HINTEN |Schirm 21 | FREI
27 | FREI
23 | FREI
PINBELEGUNG 0100 FINBELEGUNG 101 24| FREI
VENTIL FRONTBOX VENTIL DACHKANAL 25 TREI
Ventilmotor |rat 1|G |[Ventilmotor |rosa 26 | FREI
B |Ventilmotor |schw. 2 |B|Ventilmotor |blau 27| FREI
ClPoti + weip 6 |C[Poti + weip 28 | FREI
D |Poti_Schisiferlgrun 5 [D|Poti Schlcifergrun 29 | FREI
E|Poti GND__|braun 4 |E[Poti GND__|braun 50| FREI
AlSchirm - <+ [A[Schirm - 51| FREI
J— 32| FREI
INBELEGUNG 100 PINBELEGUNG 0101 RoloS 4 33| FREI
NVEKTOR VORN KONVEKTOR HINTEN 1370 341 RS232 — RxD ws RO
1 Ventilmotor |grin 1G |Ventilmotor [grau 11 35| RS232 — TxD br TxD
2 |B|Ventilmotor |gelb 2 |B|Ventilmotor |lila 36 | RS2372 — Masse chirm
6 |C|Poti + weip — L—]6|C|Poti + weiB
5 |D|Poti Schieifer]arun 5 [D|Poti Schieifer]arun
4 |E|Poti GND braun 4 |E|Poti GND braun 9182738
+|A[Schirm + +[A[Schirm < X4
X117
X10
PIN FUNKTION FARBE| NR
1 |Motor Klappe Frischluft/Umluft |ge/rt| 2 BORDNETZ—STROMVERSORGUNG
2 [Motor Klappe Scheibendefrost gn 3
3 |Motor Klappe Faohrer/Mittelgang|sw/gn| 5 PIN FUNKTION FARBE| NR. 'i.
4 |Motor Klappe Frischluft/Umluft |gr/gn 1 1 24V Klemme 30 Sicherung 20A| rot 342
5 |Motor Klappe Scheibendefrost bl 4 2 | 24V Klemme 15 Sicherung 15A | rot [285 !
6 |Motor Klappe Fahrer/Mittelgang|ge/sw| 6 3 | Klemme 58 Nachtbeleuchtung [grau | 585
7 | Frontboxgebldse Stufe 1 sw 192 4 | D+61 (Lichtmaschine) blau [154
8 |Frontboxgebldse Stufe 1 sw 192 5 24V Klemme 15 Sicherung 15A | rot [295
9 |Frontboxgebldse Stufe 1 sw 192 6 MASSE braun | 31 x
10 | Frontboxgeblése Stufe 2 bl 193 r 2
11 | Frontboxgeblése Stufe 2 bl 193 W %
12 | Frontboxgeblase Stufe 2 bl [ 193 Intern gebruckt! I 52
T 55
g x>
2]
(%]
5
<<

o
[}
_
I
=]
o
=
o
<
24

KONVEKTOR
HINTEN

X2
PIN FUNKTION FARBE | NR.
1 | Gebldseansteuerung Dachkanal ischwarz|123
2 | Klimakupplung lila |124
3 | Klima 50% (Leistungsmagnet) | rosa [122
4 | Klappe Frischluft/Umluft bl/gn [106
5 | Kodierstift
6 | + zur Zusatzheizung (Webosto) kchwarz|332
7 | Zusatz—Wasserpumpe grau_ 329
8 | Ausgang Frostwarnung
9 | Ruckmeldung Klimakupplung rt/bl 109
10 | Ruckmeldung WEBASTO O.K. grun_[333
11 | Schirm Gebldseregelspannung
12 | Gebldseregelspannung Dach weip PB/11
13 | FREI
14 | Steuereingang Fremdheizung
15 | Frei
Frei
17| Zusatzwasserpumpe Dach
18 | FREI
19 | Reserve 1
20| Reserve 2
21 | Zusatzwapu. Konvektor vorne
22 | FREI
23 | Zusatzwapu. Konvektor hinten
24 | FREI
1101928
[Yellollo]
S|E)
ollo
IEl[]
DB
L2 Rechner—
6 Schnittstelle
o0 RS-232
9182736
— X4
FUHLERTYPEN:
AUSSENFUHLER

1
—

—
=5
Z W
<o
X
T
Q=
<z
o>

ASF 42JSNEC

RAUMFUHLER
HTF 42J5NEO

Anderungen vorbehalten!
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NEOPLAN—Nr.1808.120.07
KANAL— /KONVEKTOR—FUHLER
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NEOPLAN—Nr.1808.001.10




X3
PIN FUNKTION FARBE| NR. X 4 X2
1 |MOTORVENTIL DACH UNTERDECK |gelb 102
2 [MOTORVENTIL FRONTBOX Fahrer [schwarZ UJ&O PIN FUNKTION FARBE| NR. PIN FUNKTION FARBE | NR.
i m8¥8gxggﬂt EQSHTS(?ERSDECK t\j/:'g\uet( 1/100 1 NTC AUSSENTEMPERATUR br 99 1 | Gebldseansteuerung Dachkanal schwarz| 123
5 [MOTORVENTIL DACH UNTERDECK | grin 102 2 NTC AUSSENTEMPERATUR ws 99 2 K\\vmokupp\ung _ lila_ 124
5 IMOTORVENTIL FRONTBOX Fahrer | rot 9100 3 | SCHIRM Schirm| 99 3 | Klima 50% (Leistungsmagnet) | rosa [122
7 IMOTORVENTIL DACH OBERDECK |rosa 101 4 | RAUM UNTERDECK br 96 4 | Klappe Frischluft/Umluft bl/gn [ 106
8 |MOTORVENTIL FRONTBOX 0D |grau_ [1/100 5 | RAUM UNTERDECK ws | 96 5 | Kodierstift .
5 [POTI + MOTORVENTIL DACH UD | weip 702 6 | SCHIRM Schirm| 96 6 | + zur Zusatzheizung (Webasto) [schwarz] 332
10 [POTI + MOTORVENTIL FRBOX UD| weiB 0100 7 DACHKANAL UNTERDECK br 97 7 | Zusatz—Wasserpumpe grau [ 329
1 [POTI + MOTORVENTIL DACH 0D [weB_| 101 DACHKANAL UNTERDECK v g; R /61 100
weip  [T/700 9 SCHIRM Schirm uckmeldung Klimakupplung r
@ Egﬁ QCQA&T‘EERRVEMNVT‘LD;SEOUXDOD I 707 10 | KONVEKTOREN UNTERDECK br |98 10 | Rickmeldung WEBASTO O.K. grun | 333
T4 IPOTI SCHLEIFER MV FRBOX UD |arin 0700 11 | KONVEKTOREN UNTERDECK WS 98 11 | Schirm Gebldaseregelspannung _
75 P07 SCHLEIFER MV DACH 0D qrun 07 12 | SCHIRM Schirm| 98 12 | Geblaseregelspannung UD weif |3/11
6 IPOTI SCHLEIFER MV FRBOX OD |9rin [1/100 13 [ SOLLWERT—POTI FRONTBOX OD br 91 13 | Gebldseregelspannung QD braun |3/11
T7 50T MASSE MOTVENT DACH UD|braun | 702 14 [ SOLLWERT—POTI FRONTBOX OD ws 91 14 | Steuereingang Fremdheizung
18 |POTI MASSE MV FRONTBOX UD_|braun | 0100 15 | SCHIRM Schirm| 91 15 | Tachokontakt (Umluftilappe)
19 [POTI _MASSE_MOTVENT DACH_OD |braun | 101 16 | RAUM OBERDECK br | 94
20|POTI MASSE MV FRONTBOX OD_|braun [1/100 17 | RAUM_OBERDECK ws_| 94 17+ Zusatzwasserpumpe Dach UD
21| SCHIRM MOTORVENTIL DACH UD [Schirm 18 | SCHIRM Schirm| 94 18 | Masse
22 [SCHIRM MV FRONTBOX Fohrer _|Schirm 19 | DACHKANAL OBERDECK br [ 93 19 | Reserve 1
23[SCHIRM_MOTORVENTIL DACH 0D |Schirm 20 | DACHKANAL OBERDECK ws | 93 20| Reserve 2
24| SCHIRM_MV_FRONTBOX _OD Schirm 21 | SCHIRM Schirm| 93 21 | +Zusatzwasserpumpe Dach OD
22| KONVEKTOR OBERDECK VORN | br | 92 22| Masse
23| KONVEKTOR OBERDECK VORN | _ws | 97 23| +Zusatzwapu Dach OD oder UD|
24 | SCHIRM Schirm| 92 24] Masse
26 | KONVEKTOR OBERDECK HINTEN| br | 90
26 | KONVEKTOR OBERDECK HINTEN| ws | 90
X12 ‘ 27 | SCHIRM Schirm| 90
28| Frontbox Unterdeck (Option) br
PIN FUNKTION FARBE| NR. 29[ Frontbox Unterdeck (Option) ws
1 |Motorventil Konvektor UD Vi |1/101 30 | SCHIRM Schirm
2 |[Motorventil Konvektor UD sw_[1/101 31 | Frontbox Oberdeck (Option) br 1101928
3 | Kodierstift e @l 32| Frontbox Oberdeck (Option) ws S
4 Mo(orventl\ Konvektor OD GE 100 ‘ Bos o o] 33| SCHIRM Schirm
5 | Motorventil Konvektor OD ON 100 o[lE)e]7 9[EIElE] 7 12{ollC] 34 | RS232 — RxD Wws RxD o
6 | Schirm Konv. OD & UD 12[5E)E) 0 12[ERIE]0 16| )
7 [Poti +_ Konvektor UD ws__[1/101 4 6 X1 20 35| RS252 — TxD Cg"rm TxD IRE
8 | Schisifer Konvektor UD oN_[1/101 B 36| RS232 - Masse AR
9 |Poti Masse Konvektor UD BR [1/101 T3 IRE
10 |Poti + Konvektor OD WS 100 X10 A ol[e][a][o
T1_|Schieifer Konvekftor 0D CN__| 100 9182758 SEARE
12 |Poti Masse Konvektor OD BR 100 X4 PERE
9 182736
X1 X4
X10
PIN FUNKTION FARBE| NR.
1 |Motor Klappe Frischiuft/Umliuft [ge/rt| 2 BORDNETZ—STROMVERSORGUNG
2 | Motor Klappe Scheibendefrost an 3 — —
3 | Motor Klappe Fahrer/Mittelgang|sw/gn| 5 PIN FUNKTION FARBE| NR.
4 | Motor Klappe Frischluft/Umluft |gr/gn| 1 1 24V Klemme 30 Sicherung 20A| rot |342
5 |[Motor Klappe Scheibendefrost bl 4 2 [ 24V Klemme 15 Sicherung 15A [ rot [295 wo |TwaT =T T
6 |Motor Klappe Fahrer/Mittelgang|ge/sw| 6 3 | Klemme 58 Nachtbeleuchtung |grau | 585 ASFAZISNEO % oo HH HTF42J8NED HH UU HTF42KORBN
7 |Frontboxgeblase Stufe 1 swW 192 4 D+61 (Lichtmaschine) blau [154
8 |Frontboxgebldse Stufe 1 sw 192 5 24V Klemme 15 Sicherung 15A| rot 295 .
9 [Frontboxgebltise Stufe 1 w192 6 | MASSE broun | 31 S~ 65 5 Gn IS5 . . =
10 | Frontboxgeblase Stufe 2 bl [193 oo L o Mo zu S SR z9
11 [ Frontboxgeblase Stufe 2 bl 193 f [ o 8 x X o WOz wo N
12 | Frontboxgeblase Stufe 2 bl | 133 Intern gebriickt! S zH SH E3 SH 35 ZEE 252 55
= oz <=z %E <z <a OmZOomo <m
] x> x> F§5 0> o O YOI XO> QA0
% i
5 [%2]
<

Farben und Kabelnummern ohne Gewdhr!! Anderungen vorbehalten!



AnschluBstecker NSM—450

RS—232 Buchse 5w Kodierstift

% P L zum KLIMACENTER X4 PIN Nr.34 (RS232—RxD)

Tr E/\ b7 zum KLIMACENTER X4 PIN Nr.35 (RS232—TxD)

% Masse g zum KLIMACENTER X4 PIN Nr.36 (RS232 Masse)

=

IS

8 =™ Notschalter

- r/ 6§ D+ (+24V bei Motor ein)

E 3 zum KLIMACENTER X2 PIN Nr.1 (Geblase Dachkanal)

©

e 10 zum KLIMACENTER X710 PIN Nr.1

% 1 Klemme 30 (Sicherung 4A)

z LX)

LED rot
l Ansicht Schnittstellenstecker
MASSE TxD RxD Masse
Tip Ring  Ground

Steckverbinder: M
ITT—CANNON 12pol SERIELLE SCHNITTSTELLE RS—232 J
Erforderlicher Gegenstecker: Klinkenbuchse 6,35mm

Gehduse ITT-CANNON Nr.:  192923-5940
Steckerstifte [TT=CANNON Nr.:192930-0060

Anderungen vorbehalten!




AnschluBstecker X

O 1 Klemme 15 Sicherung 10A
2 e
" 10 Klemme 15 (Zundung ein, X—=10 Pin 2)
. 9 Klemme 58 (Nachtdesign)
o 11 SterOt‘ FB*OD <><74 P\ﬂ WB) zum Klimaregler KR—450S
5 12 Stellpoti FB=0D (X—4 Pin 14)
® 7 Masse
D
2 =
wn 2 Stufe 1
‘X 5 Frontboxgeblase Oberdeck
E : :
S 6(mm— 1 Stufe 2
Y L MASSE

Blatt2

Steckverbinder:

[TT—=CANNON 1Zpol

Erforderlicher Gegenstecker:

Gehduse ITT=CANNON Nr..  192923-5940
Steckerstifte ITT=CANNON Nr.:192990-0060

Anderungen vorbehalten!




Blatt1

RS—232 Buchse
RxD

AnschluBstecker X2

5(mmm Kodierstift

O 4
1e) N
<+ E A TxD 7
(/‘3 Masse 8
m
L‘— Stufe 1
. :
>
O
@) =™ Notschalter
T T °
O 3
nd
O
o 10
%)
+ 1
O
e T
LED rot
MASSE
Steckverbinder:
[TT—CANNON 12pol
Erforderlicher Gegenstecker:
Gehduse [TT-CANNON Nr.: 192923-5940

Steckerstifte [TT-CANNON Nr.:192990-0060

zum KLIMACENTER X4 PIN Nr.34 (RS232—RxD)
zum KLIMACENTER X4 PIN Nr.35 (RS232—TxD)
zum KLIMACENTER X4 PIN Nr.36 (RS232 Masse)

Frontboxgebldse 1.Stufe ein (+24V)
(Fremdansteuerung bei Kihlbetrieb)

D+ (+24V bei Motor ein)
zum KLIMACENTER X2 PIN Nr.1 (Gebldase Dachkanal)

zum KLIMACENTER X710 PIN Nr.1
Klemme 30 (Sicherung 4A)

Ansicht Schnittstellenstecker

TxD RxD Masse
Tip Ring  Ground

SERIELLE SCHNITTSTELLE R8232\@I[|-\_—[|ﬁ
Klinkenbuchse 6,3mm L

Anderungen vorbehalten!




+24V (30) KLIMA—REGLER KR—450

[] [] rosa 122 Stecker X—2 Leistungsmagnet
) PIN Nr. 3 (Klima 50%)
30
X f— - lila 124 Stecker >< 2 Klimakupplung
30
87 y, )P\N Nr.
'
1
ZNDfWOChter
. |
F>]--- - HD—Wdachter

rot/blau 109 Stecker X—2
PIN Nr. 9

Ruckmeldung Klima o.k.

=
) {4@
1
E D: Freilaufdiode >> sehr wichtig!!!

‘ ‘ X Kontakt 30/87 (SchlieBer) : CITYLINER etc.
Leistungs— Verdichter Kupplung Kontakt 30/87a (Offner) : SKYLINER (Doppelstockgerat)
Magnet
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Raumfiihler

— Vorlauf
= Riicklauf

Sa0ean
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F——M . == ."]

Leitungsstrang

71

Augenfiihler

Riicklauf

Wérmetauscher
Frontbox
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Frontboxventil
== | Dachkanalfiihler
Dachkanalventil
i Dachkanalgebldse
= L
Konvektorfiihler
‘ —
Verdampfer
il
Konvektoren Konvektorventil
i
Konvektorfiihler hinten
7] i
=L
Konvektoren hinten Eigrt\;:ktorventll
(Sonderausfiihrung) Expansionsventil }é{
Verdichter .
Wasserpumpe Zusatzheizung
</ Ly
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- Kondensatoren Sammel-
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Raumfiihler OD

A

|

(2858 A

Raumfiihler UD

— Vorlauf
— Riicklauf

Wiérmetauscher
Frontbox Oberdeck

I
I

BITI4) T A
= seoran

Leitungsstrang

]

AuBenfiihler

[—]
Frontboxventil
Oberdeck
Frontboxventil
!
Waérmetauscher Fahrerplatz
Frontbox
U =
Fahrerplatz L == T Dachkanalfiihler OD
Dachkanalventil OD
Dachkanalgebldase OD
Konvektorfiihler ==
Oberdeck
A :
Verdampfer OD
¥
=L
M
Konvektoren onvektorventil
fh Oberdeck Oberdeck
= = T Dachkanalfiihler UD
Konvektorfiihler Dachkanalventil UD
* Dachkanalgeblise UD
Unterdeck ﬁ % % %@ [—E
— 1
Verdampfer UD
Konvektoren Konvektorventil il
Unterdeck Unterdeck |
Expansionsventil X{
— —
Verdichter .
Wasserpumpe Zusatzheizung
[ [ W
- Kondensatoren Sammel-
behélter
Behhilter

Riicklauf



DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

16. Technische Daten

Eingange: 11 Analogeingénge, zum Anschlufld von Temperatur- oder sonstigen

Sensoren 0-5V DC
8 Digitaleingénge 24V DC

6 Ventilrickmeldungen flr Proportionalventile (siehe Vollbricken-

ausgange)
Ausgéange: 2 Leistungsausgénge kontaktlos
Max. Laststrom aller Leistungsausgange
13 Kleinleistungsausgange kontaktlos
Max. Laststrom aller Kleinleistungsausgange

15A
15A
180mA
1,2A

9 Vollbriicken- bzw. 18 Halbleiterausgange kurzschluf3fest 1,5A

Max. Laststrom aller Halbleiterausgange 1,5A
2 Analogausgénge 0-22V 100mA
serielle Schnittstelle RS232
Bedien- und Anzeigeelemente:
4-stellige 7-Segmentanzeige
20 Drucktasten
14 Anzeige-LEDs
Stromversorgung:
Versorgungsspannung: 20-30V
Stromaufnahme: bei 24V Leerlauf unbeleuchtet ca.50 mA
Stromaufnahme: bei 24V Leerlauf beleuchtet 175 mA
Gewicht ca.: 14009
Steckverbinder: 5 bzw. 6 ITT-Steckverbinder 6 bis 36 polig
Geréateeinbaulage: beliebig, ausreichende Beliuftung sicherstellen.
Gerat vor Nasse schutzen !
Technische Anderungen vorbehalten!
NEOPLAN Bus GmbH Seite: 42
von: 55

Ausgabe: 10/2002 V 1.24 Technische Anderungen vorbehalten!




DIGITALER KLIMAREGLER KR- 451/454

17. Fehlerliste mit Abhilfe im Einstockbus (City):

El Betriebstundenzahler nicht auf 0 gesetzt.

Position: Im Gerat integriert.
Ursache: Bei Erstbetrieb oder Programmtausch.
Mallnahme: Anzeige quittieren, Zindung aus und einschalten.

E3 Kurzschlufd AuBenfihler

Position: Unter der Stol3stange vorne links.
Ursache:  Fuhlerkabel defekt.
Malnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.13).

E4 Kabelbruch AuRenfuhler

Position: Unter der Sto3stange vorne links.

Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst
Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten

Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prifen.
Kabel auf gesamte Lange prufen.

ES5 Kurzschlul? Raumfihler;

Position: Unter der Gepéackablage links im Unterdeck 3.-4. Sitzreihe
Ursache:  Fuhlerkabel defekt.
Mallnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.120.07).

E7 Kurzschluf® Dachkanalfuhler

Position: Im Luftkanal rechts, 12.-13. Sitzreihe
Ursache: Fuhlerkabel defekt.
Malnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.10).

E8 Kabelbruch Dachkanalfuihler

Position: Im Luftkanal rechts, 12.-13. Sitzreihe

Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst
Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten

Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prifen.
Kabel auf gesamte Lange prufen.

E9 KurzschlulR Konvektorfihler vorne

Position: Uber dem Konvektor rechts 13.-14. Sitzreihe
Ursache : Fihlerkabel defekt.
Mallnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.10).
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E10 Kabelbruch Konvektorfuhler vorne

Position: Uber dem Konvektor rechts 8.-9. Sitzreihe
Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst
Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten
Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prifen.
Kabel auf gesamte Lange prufen.
Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prifen.

E1ll Kurzschlul3 Konvektorfuhler hinten; (nur Schweden)

Position: Uber dem Konvektor rechts hinten 13.-14. Sitzreihe
Ursache: Fuhlerkabel defekt.
Maflnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.10).

E12 Kabelbruch Konvektorfuhler hinten; (nur Schweden)

Position: Uber dem Konvektor rechts hinten 13.-14. Sitzreihe
Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst
Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten
Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prifen.
Kabel auf gesamte Lange prufen.
Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prifen.

E33 Klimakompressor Rickmeldung fehlt
Position: Motorraum, in Fahrtrichtung rechts, seitlich des Motors.
Ursache:  Uber und Unterdruckpressostat defekt; Stecker lose / defekt;

Sicherung Klimakompressor defekt

Ansteuerrelais der Klimakupplung defekt
Ruckmeldung Klimakupplung zum Klimacenter unterbrochen
Keilriemen zum Klimakompressor nicht vorhanden.
Freilaufdiode an der Klimakupplung fehlt
Vereisungsgefahr:

Luftdurchsatz zu gering,

Verdampfergeblase ausgefallen.
Kondensatorgeblase ausgefallen
Kondensatorgeblase verkehrt angeschlossen
Umluft/Frischluftklappe nicht richtig angeschlossen

E33 MaRnahme: Uber- und Unterdruckpressostat prifen
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Sicherung Klimakompressor prifen und ggf. ersetzen
Kabelverbindungen tberprifen

Klimakompressor Fllstand prifen

Verdampfer- und Kondensatorgeblase prifen und ggf. ersetzen
Filtermatte prufen, ggf. reinigen oder ersetzen

Klimakupplung prifen (Freilaufdiode, Ansteuerrelais)
Umluft-/Frischluftklappe priufen

Keilriemen zum Klimakompressor prifen

E34 Standheizung (Webasto), Riickmeldung fehlt

Position:

Ursache:

MalRnahme:

Die Standheizung sitzt an der Wasserstation im
Motorraum oder in einem separaten Fach in der
unmittelbaren N&he des Motorraumes

Steuergerat ausgefallen

Brennstoffzufuhr unterbrochen

Brennerkopf defekt

Bei separatem Dieseltank Fillstand prifen
Absperrhahn prifen

Brennerkopf prifen

Wenn keine Standheizung eingebaut ist, Briicke zwischen
Standheizungsansteuerung und Standheizung prifen
Ruckmeldung am Klimacenter tGberprifen

E35 Propventil Dachkanal Poti defekt

Position:
Ursache:

MalRnahme:

Im Luftansaugkanal rechts der Kompaktanlage
Stecker nicht richtig eingesteckt, Ventil defekt
Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering
Stecker, Ventil und Kabel prufen

Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.11)

E36 Propventil Fahrerplatz Poti defekt

Position:

Ursache:

MaRnahme:

Das Wasserventil sitzt beim Doppeldecker unter dem
Fahrerpodest. Beim Eindecker sitzt das Ventil in

der Wasserstation. Das Ventil ist ein 3- Wegeventil.
Stecker nicht richtig eingesteckt, Ventil defekt

Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering

Stecker, Ventil und Kabel prifen

Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.12)
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E37 Propventil Konvektor vorne Poti defekt

Position:

Das Wasserventil sitzt hinter der ersten Stufe im
Treppenaufgang Mitteleinstieg

Ursache:  Stecker nicht richtig eingesteckt
Ventil defekt
Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering
MalRnahme: Stecker, Ventil und Kabel prifen
Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.11)
E38 Propventil Konvektor hinten Poti defekt (Space: Frontbox oben)
Position: Das Wasserventil sitzt hinter der ersten Stufe im
Treppenaufgang Mitteleinstieg
Ursache:  Stecker nicht richtig eingesteckt
Ventil defekt
Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering
Mallnahme: Stecker, Ventil und Kabel prifen
Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.11)
E43 Sollwertpoti Frontbox Oberdeck Kabelbruch
Position: FBS im Armaturenbrett oberhalb Klimacenter
Ursache: Kabel abgebrochen oder Gerat defekt
Mallnahme: Kabelverlauf Gberprifen. Lotstelle Gberprifen
Gerat wechseln.
E80 Ventilpotispannung fehlt (+5 V)
Position: An allen Ventilen mdglich
Ursache: Masseschluld an einem Potentiometer eines Ventils
Malinahme: Alle Ventile abziehen, Zindung an, alle Fehler I6schen,
Ventile nacheinander aufstecken und schadhaftes Ventil ermitteln
E81 Ventilspannung fehlt (+24 V)
Position: An allen Ventilen mdglich
Ursache: Ventilausgange gesamt lUberlastet, z.B. wenn mehrere Ventile
schwergangig sind Stellmotoren Frontbox schwergéangig
bzw. defekt (Frischluftklappe, Umluftklappe, etc.)
Malnahme: Alle Ventile Gberprifen und ggf. ersetzen

Stecker X11 abziehen und prifen ob Frontboxfehler weiterhin
auftauchen.
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E82 Ventilzuordnung (Ventil - Poti) falsch
Position: An allen Ventilen maglich
Ursache:  Verkabelungsfehler, Ventil Motor und Ventil Poti miteinander
vertauscht
MalRnahme: Kabelbaum generell Gberprifen
E84 Ausgange (Gesamtstrom) Uberlastet.
Position: Alle Verbraucher, die am Klimacenter angeschlossen
sind (Motorventile, Relais, Webasto, etc.)
Ursache: Gesamtstromaufnahme an den Relaisausgangen tber 2 A
Verbraucher ohne Hilfsrelais direkt an Klimacenter angeschlossen
Mallnahme: Samtliche Ausgange, die Uber Relais geschaltet werden,
Uberprifen (Stromaufnahme an Klemme 15 -X10, PIN 2 messen.)
E85 Frontbox Stufe 1 Uberstrom oder Leitungsbruch
Position: Frontbox Fahrerplatz
Ursache:  Motor schwergéangig (Lagerschaden, Fremdkdorper); Drahtbruch
MalRnahme: Lufter Uberprifen; reinigen; Leitungen, Stecker Uberprifen
E86 Frontbox Stufe 2 Uberstrom oder Leitungsbruch
Position: Frontbox Fahrerplatz
Ursache:  Motor schwergangig (Lagerschaden, Fremdkdorper); Drahtbruch
Mallnahme: Lufter Gberprifen; reinigen; Leitungen, Stecker Gberprifen
Anmerkung:
Alle Abschirmungen der Fidhlerkabel und der Kabel fir die
Potentiometerrickmeldung der Wasserventile, sowie der Steuerleitung
der Dachkanalgeblase, dirfen nur am Klimaregler mit Fahrzeugmasse
Verbindung aufweisen. Masseverbindungen innerhalb des Fahrzeuges
(Gerippe) koénnen zu unkontrollierten Fehlermeldungen oder zu
Fehlfunktionen des Klimareglers fuhren !
Notizen:
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18. Fehlerliste mit Abhilfe im Doppelstockbus (Sky):

El Betriebstundenzahler nicht auf 0 gesetzt.

Position: Im Gerat integriert.
Ursache: Bei Erstbetrieb oder Programmtausch.
Mallnahme: Anzeige quittieren, Zindung aus und einschalten.

E3 Kurzschlul3 AuRenfihler
Position: Unter der Stol3stange vorne links.
Ursache:  Fuhlerkabel defekt.
Malnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.13).

E4 Kabelbruch AuRenfuhler

Position: Unter der Sto3stange vorne links.

Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst
Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten

Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prufen.
Kabel auf gesamte Lange prufen.

ES5 KurzschlulR Raumfihler Unterdeck

Position: Unter der Gepéackablage links im Unterdeck 3.-4. Sitzreihe
Ursache:  Fuhlerkabel defekt.
Malinahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.120.07).

E6 Kabelbruch Raumfihler Unterdeck
Position: Unter der Gepéackablage links im Unterdeck 3.-4. Sitzreihe
Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst

Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten

MalRnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prufen.
Kabel auf gesamte Lange prifen.

E7 Kurzschlufd Dachkanalfuhler Unterdeck

Position: Im Luftkanal rechts, 12.-13. Sitzreihe
Ursache: Fuhlerkabel defekt.
Malnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.10).
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E8 Kabelbruch Dachkanalfuhler Unterdeck
Position: Im Luftkanal rechts, 12.-13. Sitzreihe
Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst

Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten

MalRnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler priufen.
Kabel auf gesamte Lange prifen.

E9 Kurzschluf® Konvektorfuhler Unterdeck

Position: Uber dem Konvektor rechts 13.-14. Sitzreihe
Ursache: Fuhlerkabel defekt.
Malnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.10).

E10 Kabelbruch Konvektorfuhler Unterdeck

Position: Uber dem Konvektor rechts 8.-9. Sitzreihe
Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst
Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten
Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prifen.
Kabel auf gesamte Lange prufen.
Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prifen.

E13 Kurzschlufd Raumfihler Oberdeck

Position: Unter der Gepéackablage links im Oberdeck 6.-7. Sitzreihe
Ursache:  Fuhlerkabel defekt.
MalRnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.120.07).

E14 Kabelbruch Raumfuhler Oberdeck

Position: Unter der Gepéackablage links im Oberdeck 6.-7. Sitzreihe
Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst

Stecker abgebrochen

Kabel abgeschnitten
Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prufen.

Kabel auf gesamte Lange prufen.

E15 KurzschlulR Kanalfuhler Oberdeck

Position: Im Luftkanal rechts, Oberdeck letzte Sitzreihe
Ursache: Fihlerkabel defekt.
Mallnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.10).
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E16

E17

E18

E19

E20

E21

Kabelbruch Kanalfiihler Oberdeck

Position: Im Luftkanal rechts, Oberdeck letzte Sitzreihe
Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst
Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten
Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prifen.
Kabel auf gesamte Lange prufen.

KurzschlulR Konvektorfiihler vorne Oberdeck

Position: Uber dem Konvektor links im Oberdeck 4.-5. Sitzreihe
Ursache: Fihlerkabel defekt.
Mallnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.10).

Kabelbruch Konvektorfihler vorne Oberdeck

Position: Uber dem Konvektor links im Oberdeck 4.-5. Sitzreihe
Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst

Stecker abgebrochen, Kabel abgeschnitten
Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prufen

Kabel auf gesamte Lange prufen.

KurzschlulR Konvektorfihler hinten Oberdeck

Position: Uber dem Konvektor links im Oberdeck 10.-11. Sitzreihe
Ursache: Fihlerkabel defekt.
Mallnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.10).

Kabelbruch Konvektorfuhler hinten Oberdeck

Position: Uber dem Konvektor links im Oberdeck 10.-11. Sitzreihe
Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst
Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten
Malnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler priufen.
Kabel auf gesamte Lange prufen.
Malnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler priufen.

Kurzschlul3 Frontboxfuhler Fahrerplatz (Sonderausstattung)

Position: Hinter der Lenksaule im Fu3pedalbereich
Ursache:  Fuhlerkabel defekt.
MalRnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.10).
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E22

E23

E24

E33

Kabelbruch Frontboxfihler Fahrerplatz (Sonderausstattung)

Position: Hinter der Lenksaule im Ful3pedalbereich

Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst
Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten

MalRnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler priufen.
Kabel auf gesamte Lange prufen.

Kurzschlufd Frontboxfihler Oberdeck

Position: Ausblaskanal Frontbox
Ursache: Fuhlerkabel defekt.
Malnahme: Kabel isolieren oder tauschen (Nr.1808.001.10).

Kabelbruch Frontboxfuhler Oberdeck

Position: Ausblaskanal Frontbox

Ursache:  Ein Draht vom Fihler hat sich geldst
Stecker abgebrochen
Kabel abgeschnitten

Mallnahme: Stecker am Klimacenter oder Fuhler prifen.
Kabel auf gesamte Lange prufen.

Klimakompressor Rickmeldung fehlt

Position: Motorraum, in Fahrtrichtung rechts, seitlich des Motors.
Ursache:  Uber und Unterdruckpressostat defekt; Stecker lose / defekt;
Sicherung Klimakompressor defekt
Ansteuerrelais der Klimakupplung defekt
Ruckmeldung Klimakupplung zum Klimacenter unterbrochen
Keilriemen zum Klimakompressor nicht vorhanden.
Freilaufdiode an der Klimakupplung fehlt
Vereisungsgefahr:
Luftdurchsatz zu gering,
Verdampfergeblase ausgefallen.
Kondensatorgeblase ausgefallen
Kondensatorgeblase verkehrt angeschlossen
Umluft/Frischluftklappe nicht richtig angeschlossen
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E33 MaRnahme: Uber- und Unterdruckpressostat prifen

Sicherung Klimakompressor prifen und ggf. ersetzen
Kabelverbindungen Uberprifen

Klimakompressor Fiillstand prifen

Verdampfer- und Kondensatorgeblase prifen und ggf. ersetzen
Filtermatte prifen, ggf. reinigen oder ersetzen

Klimakupplung prifen (Freilaufdiode, Ansteuerrelais)
Umluft-/Frischluftklappe prifen

Keilriemen zum Klimakompressor prifen

E34 Standheizung (Webasto), Rickmeldung fehlt

Position:

Die Standheizung sitzt an der Wasserstation im

Motorraum oder in einem separaten Fach in der unmittelbaren
Nahe des Motorraumes

Ursache:  Steuergerat ausgefallen
Brennstoffzufuhr unterbrochen
Brennerkopf defekt
Mallnahme: Bei separatem Dieseltank Fillstand prifen
Absperrhahn prifen
Brennerkopf prifen
Wenn keine Standheizung eingebaut ist, Briicke zwischen
Standheizungsansteuerung und Standheizung prifen
Ruckmeldung am Klimacenter tGberprifen
E35 Propventil Dachkanal Poti defekt
Position: Im Luftansaugkanal rechts der Kompaktanlage
Ursache:  Stecker nicht richtig eingesteckt, Ventil defekt,
Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering
Mallnahme: Stecker, Ventil und Kabel priifen
Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.11)
E36 Propventil Fahrerplatz Poti defekt
Position: Das Wasserventil sitzt beim Doppeldecker unter dem
Fahrerpodest. Beim Eindecker sitzt das Ventil in
der Wasserstation. Das Ventil ist ein 3- Wegeventil.
Ursache:  Stecker nicht richtig eingesteckt, Ventil defekt,
Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering
Malnahme: Stecker, Ventil und Kabel prifen
Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.12)
E37 Propventil Konvektor vorne Poti defekt
Position: Das Wasserventil sitzt hinter der ersten Stufe im
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Ursache:

MaRnahme:

Treppenaufgang Mitteleinstieg

Stecker nicht richtig eingesteckt

Ventil defekt

Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering
Stecker, Ventil und Kabel prifen
Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.11)

E39 Propventil Dachkanal Oberdeck Poti defekt

Position:

Ursache:

MalRnahme:

Das Wasserventil sitzt hinter der ersten Stufe im
Treppenaufgang Mitteleinstieg

Stecker nicht richtig eingesteckt

Ventil defekt

Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering
Stecker, Ventil und Kabel prifen

Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.11)

E40 Propventil Frontbox Oberdeck Poti defekt

Position:

Ursache:

MaRnahme:

Das Wasserventil sitzt iber dem Klimakompressor
im Motorraum rechts.

Stecker nicht richtig eingesteckt

Ventil defekt

Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering
Stecker, Ventil und Kabel prufen

Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.11)

E41 Propventil Konvektor Oberdeck Poti defekt

Position:

Ursache:

MaRnahme:

Das Wasserventil sitzt tUber der Antriebsachse, ist
durch die Wartungsklappe im Kofferraum zugéanglich.
Stecker nicht richtig eingesteckt

Ventil defekt

Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering

Stecker, Ventil und Kabel prufen

Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.11)
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E42 Propventil Frontbox Oberdeck Poti defekt
Position: Das Wasserventil sitzt im Motorraum oben rechts
Ursache:  Stecker nicht richtig eingesteckt,
Ventil defekt
Kabel eingeklemmt oder abgebrochen
Offnungswinkel des Motorventils zu gering
Mallnahme: Stecker, Ventil und Kabel prifen
Motorventil ggf. ersetzen (Nr.1808.001.11)
E43 Sollwertpoti Frontbox Oberdeck Kabelbruch
Position: FBS im Armaturenbrett oberhalb Klimacenter
Ursache: Kabel abgebrochen oder Gerat defekt
Mallnahme: Kabelverlauf Gberprifen. Lotstelle Gberprifen
Gerat wechseln.
E80 Ventilpotispannung fehlt (+5 V)
Position: An allen Ventilen mdglich
Ursache: Masseschlul® an einem Potentiometer eines Ventils
MalRnahme: Alle Ventile abziehen, Zindung an, alle Fehler I6schen, Ventile
nacheinander aufstecken und schadhaftes Ventil ermitteln.
E81 Ventilspannung fehlt (+24 V)
Position: An allen Ventilen mdglich
Ursache: Ventilausgdnge gesamt tUiberlastet, z.B. wenn mehrere Ventile
schwergéangig sind Stellmotoren Frontbox schwergangig bzw.
defekt (Frischluftklappe, Umluftklappe, etc.)
Mallnahme: Alle Ventile Gberprifen und ggf. ersetzen
Stecker X11 abziehen und prifen ob Frontboxfehler weiterhin
auftauchen.
E82 Ventilzuordnung (Ventil - Poti) falsch
Position: An allen Ventilen mdglich
Ursache:  Verkabelungsfehler, Ventil Motor und Ventil Poti miteinander
vertauscht
Malnahme: Kabelbaum generell Gberprifen
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E84 Ausgange (Gesamtstrom) tberlastet.
Position: Alle Verbraucher, die am Klimacenter angeschlossen
sind (Motorventile, Relais, Webasto, etc.)
Ursache: Gesamtstromaufnahme an den Relaisausgangen uber 2 A
Verbraucher ohne Hilfsrelais direkt an Klimacenter
angeschlossen
Malnahme: Samtliche Ausgange, die tUber Relais geschaltet
werden, Uberprifen (Stromaufnahme an Klemme 15 -X10, PIN 2
messen.)
E85 Frontbox Stufe 1 Uberstrom oder Leitungsbruch
Position: Frontbox Fahrerplatz
Ursache:  Motor schwergéangig (Lagerschaden, Fremdkdérper), Drahtbruch
Mallnahme: Lufter Uberprifen; reinigen; Leitungen, Stecker Gberprifen
E86 Frontbox Stufe 2 Uberstrom oder Leitungsbruch
Position: Frontbox Fahrerplatz
Ursache:  Motor schwergangig (Lagerschaden, Fremdkdrper), Drahtbruch
MalRnahme: Lufter Uberprifen; reinigen; Leitungen, Stecker Uberprifen
Anmerkung:
Alle Abschirmungen der Fidhlerkabel und der Kabel fir die
Potentiometerrickmeldung der Wasserventile, sowie der Steuerleitung
der Dachkanalgeblase, dirfen nur am Klimaregler mit Fahrzeugmasse
Verbindung aufweisen. Masseverbindungen innerhalb des Fahrzeuges
(Gerippe) koénnen zu unkontrollierten Fehlermeldungen oder zu
Fehlfunktionen des Klimareglers fuhren !
Notizen:
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